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@ Kran- und Transportvorricrrtung, Insbesondere zum Transport von Grabsteinen und Grabsteinplatten. 
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@ Es sind vierradrige, lenkbare Kran- und Transportvor- 
richtungen mil einer Hebevorrichtung, insbesondere zum 
Transport von Grabsteinen und Grabsteinplatten. bekannt 
Um mit einer derartigen Kran- und Transportvorrichtung 
den Transport solcher Grabsteinplatten auch innernalb von 
Grabfeldern mit dicht aneinander angrenzenden Grabern 
auch unterschiedlicher Grabbreite und Grablange zu er- 
moglichen, wobei die Vorrichtung ein geringes Gewicht 
aufweisen und leicht handhabbar sein soil, sich weiterhin 
durch geringe Anschaffungskosten auszeichnen, auBerdem 
leicht auf einem Kleinlastwagen zusatziich zu einem oder 
mehreren Grabsteinen transportierbar sein soil, ist jeweils 
an dem einen Ende zweier vertikaler Tragrahmen (38) der 
Kran- und Transportvorrichtung losbar eine horizontal ver- 
laufende, die Tragerahmen (38) verbindende Traverse (4) 
angeordnet. die als Hebevorrichtung eine Laufkatze (6) mit 
einer Seilwinde tragt, wobei der Abstand der Tragerahmen 
(38) als obere Grenze etwa 4,00 m und die Hone der Trage- 
rahmen (38) maximal 2,50 m betragt, und sind an dem an- 
deren Ende jedes Tragerahmens (38) zwei jeweils um 360° 
drehbare Rader (14) befestigt wobei mindestens die Rader 
(14) eines Tragerahmens uber eine Deichsel (47) steuerbar 
sind. 
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Kran- und Transpor tvorrichtung. insbesondere zum 
Transpor t von Grabstelnen und Grabsteinplatten 

Die Erfindung betrifft eine Kran- und Transportvor- 
richtung, insbesondere zum Transport von Grabsteinen 
und Grabsteinplatten, gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruches 1. 

Es sind nur wenige Transport-Hilfsmittel bekannt, die 
bei der Handhabung von Naturwerksteinen eingesetzt 
werden, die auch insbesondere fUr den Einsatz auf 
FriedhSf en zu Setz- und Versetzarbeiten von Grabstei- 
nen und Grabs teinplatten geeignet sind. 

Gerade auf dem Friedhofsgelande tritt das Problem auf, 
daS nur wenige breite Hauptwege vorhanden sind, an de- 
nen Grabfelder mit dicht aneinanderliegenden Grabern 
angelegt sind. Nicht selten ist zwischen den Umrandun- 
gen nebeneinanderliegender Graber nur ein Zwischenraum 
von 30 cm vorhanden. 

Die bis zu 800 kg schweren Grabsteine bzw. Grabstein- 
platten werden meistens von einem Kleinlastwagen ange- 
liefert und dann auf kleine Handwagen umgeladen, urn 
moglichst nahe an die einzelnen Graber heranfahren zu 
kSnnen. Zum Umladen und zum Setzen der Grabsteine und 
Grabsteinplatten sind meistens vier und mehr Hilf s- 
krafte notwendig. Urn zumindest einen Teil dieser Hilfs- 
krafte einsparen 2U konnen, werden selbstfahrende 
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KLeinstkranf ahrzeuge mit einer Spurbreite von etwas 
liber einem Meter eingesetzt. Mit diesen Fahrzeugen ist 
es mSglich, zumindest auf entsprechend breiten Zwi- 
schenwegen an die GrSber heranzuf ahren . Mit einem bis 
5 zu 4 m verlangerbaren Ausleger konnen dann die Grab- 
steine und Grabsteinplatten zumindest iiber eine Distanz 
von einem Grab hinweggehoben werden. Bei mehreren, 
dicht nebeneinanderliegenden Grabern muB weiterhin 
die Grabsteinplatte per Hand verriickt werden, Hinzu 
10 kommt, daB das Kranf ahrzeug, abgesehen von dem hohen 
Anschaffungspreis, ein hohes Eigengewicht aufweist. 
Urn dieses Kranf ahrzeug von einem Friedhof zum nachsten 
Friedhof zu transportieren, sind aufwendige Spezial- 
anhanger fUr den Lastkraftwagen erforderlich. 

15 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Kran- und Transportvorrichtung insbesondere zum Trans- 
port und zum Setzen von Grabsteinen und Grabsteinplat- 
ten zu schaffen, die den Transport solcher Grabstein- 

20 platten auch innerhalb von Grabfeldern mit dicht an- 
einander angrenzenden Grabern auch unterschiedlicher 
Grabbreite und GrablMnge erm5glicht, die ein geringes 
Gewicht aufweist und leicht handhabbar ist, sich durch 
geringe Anschaffungskosten auszeichnet und weiterhin 

25 leicht mit einem KLeinstlastwagen zusatzlich zu einem 
Oder mehreren Grabsteinen transportierbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 gelost. Diese Kran- und Transportvor- 

30 richtung laBt sich auch in Grabfeldern mit dicht an- 
einanderliegenden Grabern einsetzen. Mit ihr ist es 
aber auch moglich, beispielsweise Grabsteinplatten 
von einem Transportf ahrzeug herabzuheben. Durch die 
Jewells um 360° drehbaren Rader kann die Vorrichtung 

35 beliebig nach alien Seiten gedreht werden. Die beiden 
Tragerahmen, die an der Traverse der Grabbreite ent- 
sprechend angeordnet sind, konnen so auf einem schma- 
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len Weg links und rechts eines Grabes fahren; es kann 
eine an der Hebevorrichtung harigende Grabplatte direkt 
tiber dem Grab positioniert werden. Die Grabplatte wird 
unmittelbar an ihrem endgtiltigen Plat 2 abgesetzt. Urn 
5 einen Grabstein oder eine Grabsteinplatte vom Transport- 
fahrzeug auf zunehmen, wird die Kran- und Transportvor- 
richtung von hinten Uber die LadeflSche des Fahrzeuges 
gefahren. Dabei laufen die beiden Tragerahmen seitlich 
links und rechts neben dem Fahrzeug* Der Stein wird so- 

10 dann Uber die Hebevorrichtung angehoben und die Kran- 
und Transportvorrichtung zusammen mit der u.U. bis zu 
800 kg schweren Grabsteinplatte vom Fahrzeug wegge- 
schoben. Zum Transport der Vorrichtung ist es moglich, 
die beiden Tragerahmen von der Traverse zu 16sen und 

15 die drei Telle, die beiden Tragerahmen void die Tra- 
verse, mit der Hebevorrichtung auf das Transportfahr- 
zeug zu laden. Dies ist vollig problemlos, da das Ge- 
wicht der Kran- und Transportvorrichtung bei einer Hohe 
der Tragerahmen von etwa 2,50 m und einer Lange der 

20 Traverse von maximal 4 m je nach Art der verwendeten 

Profilrohre etwa zwischen 80 und 100 kg liegt. Dement- 
sprechend wird das Kraf tf ahrzeug nur geringfilgig mehr 
durch die Kran- und Transportvorrichtung belastet. Es 
bleibt trotz der Mitnahme dieser Vorrichtung eine hohe 

25 Nutzlast der meistens verwendeten Kleinstlastwagen er- 
halten. 

Zum leichteren Ziehen und Lenken der Kran- und Trans- 
portvorrichtung ist an einem oder auch an beiden Tra- 

30 gerahmen eine Deichsel befestigt, die entweder einen 
Handgriff aufweist oder aber mit einer Kupplung fiir 
ein Fahrzeug versehen ist. Die Traiispbrtvorrichtung 
kann so leicht gesteuert werden. Soli die Transport- 
vorrichtung von einem Fahrzeug, beispielsweise von 

35 einem PKW, gezogen werden, was bei einem Gesamtge- 
wicht der Transportvorrichtung einschlieBlich einer 
Grabplatte von hochstens 900 kg ohne weiteres moglich 
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1st, so sollten zumindest die in Fahrtrichtung vorde- 
ren RSder miteinander in Lenkverbindung stehen. 

Durch das geringe Gewicht der Transportvorrichtung kann 
diese ohne weiteres auf einem PKW-Anhanger einschlieB- 
lich der Grabsteinplatte transportiert werden (das Ge- 
wicht der Tr ansporfcvorri cbtung einschlieBlich der Grab- 
platte betragt hochstens 900 kg) . Der PKW-Anhanger k ann 
hierzu Laufschienen aufweisen, in denen die RSder der 
Tragerahmen gefuhrt werden. 

Mit zwei zusatzlichen Querholmen, die parallel zur Tra- 
verse im Bereich des die RSder tragenden Teiles zwi- 
schen den beiden Tragerahmen eingelegt werden, wird 
eine Absenkfiache gebildet, auf der die Grabsteinplat- 
te beim Fahren der Kran- und Transportvorrichtung ab- 
gesenkt werden kann. Diese beiden Querholme werden 
dann zum Setzen der Grabsteinplatte oder eines Grab- 
steines nach deren Anheben von den Tragerahmen abge- 
nommen, so daB die Last zwischen den Tragerahmen frei 
abgesenkt werden kann. Diese Querholme konnen lose 
in die Tragerahmen eingelegt werden; durch zusStzli- 
ches Verschrauben dieser Querholme an den Tragerahmen 
wird die Vorrichtung zusatzlich im unteren Bereich 
stabilisiert. 

Die Tragerahmen konnen an der Traverse verschiebbar 
in FUhrungsteilen angeordnet sein, so daB der Abstand 
der Tragerahmen und somit die Spurbreite in Langsrich- 
tung jeweils den Friedhofs- und Grabverhaltnissen an- 
gepaBt werden kann. Besonders vorteilhaft ist hierzu 
ein SchnellverschluB, der beispielsweise durch einen 
U-f6rmigen BOgel mit einer Spannschraube gebildet wird. 
Wird mit der Kran- und Transportvorrichtung ein Stein 
transportiert und soil der Abstand der Tragerahmen 
verandert werden, so wird einfach die Last abgelassen, 
die Tragerahmen entlang der Traverse zusammen- oder 
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auseinandergeschoben und anschlieBend die Last wieder 
aufgenommen. Mit auBerst geringem Zeitaufwand kann so 
die Spurbreite der Transportvorrichtung verandert 
werden. 

5 

In vorteilhafter Weise wird jeder Tragerahmen durch 
zwei aufeinander zulaufende vertikale Holme gebildet, 
so daB eine breitere Basis entsteht, an der die Rader 
befestigt sind. Am anderen Ende der vertikalen Holme 
10 ist ein Kopfteil angeordnet, der die beiden Holme mit- 
einander verbindet und gleichzeitig die Traverse auf- 
nimmt. Mit dieser Ausgestaltung der Tragerahmen wird 
bei geringem Gewicht eine hohe Stabilitat erzielt. 

15 Urn die Kran- und Transportvorrichtung universell ein- 
setzbar zu gestalten f konnen die Tragerahmen hohen- 
verstellbar ausgebildet sein. Hierzu ist eine stuf en- 
weise Verstellung beispielsweise in Schritten von 10 
bis 15 cm ausreichend, una die Kran- und Transportvor- 

20 richtung beispielsweise einer hoheren Ladeflache eines 
Transportfahrzeuges anzupassen. Durch die Hohenverstel- 
lung ist aber auch die Moglichkeit gegeben, die Kran- 
und Transportvorrichtimg einseitig in der Hohe zu ver- 
stellen, urn sie so einem schrggen Gelande - FriedhSfe 

25 sind oft in Hanglage angelegt - anzugleichen. Die 

Traverse bzw. der daran angehangte Grabs tein bzw. die 
Grabsteinplatte wird so in der Horizontalen gehalten. 

Beim Fahren der Kran- und l^aiisportvorrichtung iiber 
30 eine groBere Strecke ist es zum leichteren Bewegen 
der Vorrichtung moglich, die Rader, zumindest 
zwei davon, festzustellen. Hierfiir kann an der Lenk- 
achse ;jedes Rades eine Rasteinrichtung vorgesehen 
sein, die zur Erhohung der Wendigkeit der Kran- und 
35 Transportvorcic&tung gelost wird* 
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Eine Lenkverbindung zwischen den RSdern wird besonders 
einfach durch auf die Lenkachse der Rader aufgesetzte 
Kettenrader erreicht, die tiber eine Steuerkette in 
Lenkverbindung stehen. Damit die Transportvorrichtung 
5 ohne Hilfskrafte hinter einem Fahrzeug gezogen werden 
kann t kann die Deichsel mit einem weiteren, daran an- 
geordneten Kettenrad in die Steuerkette eingreifen, so 
daB die Yorrichtung auch iiber langere Strecken, bei- 
spielsweise vom Steinmetz zum Friedhof, mit einem Grab- 
10 stein hinter dem PKW hergezogen werden kann. 

Die Verwendung von Aluminium-Prof il zumindest fiir die 
Tragerahmen, die Traverse und die Querholme bringt 
einmal eine erhebliche Gewichtsersparnis mit sich; 
15 zum anderen erdbrigen sich Schutzanstriche dieser 
Aluminiumteile . 

Zur einfachen und leichten Verlademoglichkeit der Kran- 
und Transportvorrichtung auf einen KLeinlastwagen sind 

20 an den beiden Tragerahmen Jewells auf der einen Seite 
eine Laufrolle angeordnet. Die H5he dieser Laufrollen 
iiber dem Boden ist so gewahlt, daB sie, gegebenenf alls 
unter leichtem Kippen der Transportvorrichtung, auf der 
Oberkante der Pritsche zum Liegen kommen. Zum Aufladen 

25 der Transportvorrichtung wird diese langs neben den 
Lastwagen gef ahren und der Abstand der Tragerahmen an 
der Traverse so eingestellt, daB die Rollen den Ab- 
stand der hinter en und vorderen Bordwand aufweisen. Die 
Transportvorrichtung wird dann leicht angekippt, so 

30 daB die Laufrollen, mit einer entsprechend der StSrke 
der Bordwand versehenen FUhrungsnut, auf der Oberkante 
der Bordwand lauf en. Da die Rollen bei einer Hohe der 
Transportvorrichtimg von etwa 2 m und einer Hohe der 
Oberkante der Bordwand eines KLeinlastkraftwagens von 

35 1,20 m einen Gleichgewichtspunkt bilden, kann die 
Transportvorrichtung von einer Person an den Radern 
urn die Laufrollen in eine horizontale Lage geschwenkt 
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auf der Bordwand iiber die LadeflSche geschoben werden. 
Beim Verladen auf Lastkraftwagen mit langeren Lade- 
flfichen konnen die Laufrollen auch direkt auf der Lade- 
flSche 1 auf en. 

Urn den Abstand der Tragerahmen zueinander, insbeson- 
dere in Verbindung mit einem Motor-Antrieb der Rader, 
besonders leicht verandern zu konnen, ist am oberen 
Ende von einem der beiden Tragerahmen ein Rollenlager 
angebracht, in dem die Traverse gelagert ist. Nach 
L6sen beispielsweise einer Feststellschraube laBt sich 
der eine Tragerahmen rollend an der Traverse verschie- 
ben. 

In einer konstruktiv einfachen Ausgestaltung weisen 
die Tragerahmen nur einen vertikalen Holm auf, an des- 
sen Ende die Traverse befestigt ist. Dieser Holm kann 
aus zwei ineinander geftthrten Rohren bestehen, die 
gegeneinander verschiebbar und feststellbar sind. Mit 
diesen ineinander gefiihrten Holmen kann die HShe der 
Traverse leicht verandert werden. Gleichzeitig konnen 
die ineinander gefuhrten Holme einen Drehpunkt bzw. 
ein Drehgelenk des Tragerahmens bilden. Fur diesen 
Fall mttssen die beiden Rohre Kreisquerschnitt auf- 
weisen. Mit dieser drehbaren Ausbildung eines der 
Tragerahmen ist es mSglich, urn sehr enge Wegbiegungen 
und in sehrschmale Grabwege hineinzufahren. Dazu wird 
der Tragerahmen vor der Wegbiegung in Richtung der Tra- 
verse gedreht und nur das vordere Rad zum Lenken ent- 
riegelt. Das andere Rad steht dabei in einer in der 
Ebene des Tragerahmens ausgerichteten Position fest. 
Die Kran- und Transportvorrichtung wird so mit dem 
entriegelten Rad vorweg um die Wegbiegung gelenkt. 

Fur eine selbstf ahrende Ausbildung der Kran- und 
Transportvorrichtung reicht es aus, eines der vier 
Rader anzutreiben. Zur ErhShung der Wendigkeit der 
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Vorrichtung sollte jedoch mindestens ein Rad an jedem 
der Tragerahmen angetrieben werden. Besonders gut be- 
wahrt sich hierbei ein Hydraulik-Antrieb, wobei die 
Hydraulik-Motoren wegen ihrer geringen GroBe direkt 
5 seitlich an den Radern angeflanscht werden konnen. 
Die Oldruckversorgung (eine tiber einen Verbrennungs- 
motor betriebene Oldruckpumpe) laBt sich seitlich an 
dem bzw. den vertikalen Holmen des Tragerahmens an- 
ordnen. 

10 

Mit einer Anordnung der Deichsel direkt auf der Lenk- 
achse eines Rades ist die Kran- und Transportvorrich- 
tung, je nach Stellung der Deichsel, sowohl seitlich 
neben der Vorrichtung herlauf end als auch von der 

15 Front aus lenkbar. In vorteilhafter Weise kann dabei 
die Deichsel in verschiedenen Stellungen eingerastet 
werden, insbesondere in einer Stellung parallel zur 
Traverse, urn die Vorrichtung voran oder hinterher- 
lauf end zu steuern, und in einer Stellung in einem 

20 Winkel von 90° zur Traverse, urn die Kran- md Trans- 
portvorrichtimg von der Seite aus zu lenken. 

XSm den Grabstein wahrend des Transportes mit der Kran- 
und Traiisportvorrichtimg zu sichern, ist eine hori- 

25 zontale Fixier-Traverse zwischen den Holmen der Tra- 
gerahmen befestigt. Diese Fixier-Traverse tragt zwei 
verschiebbare und einstellbare KLemmbacken, zwischen 
denen der Grabstein, einseitig an der Fixier-Traverse 
anliegend, eingespannt wird. Zum Setzen des Grab- 

30 steines kann diese Traverse abgenommen werden, 

Eine einf ache aber wirkungsvolle Ausbildung der Lauf- 
katze zum Heben der Grabsteine wird unter Verwendung 
eines Hydraulik-Hubzylinders erreicht. Ein solcher 
35 Hubzylinder ist auch dann sinnvoll, wenn ohnehin ein 
Hydraulik-Aatrieb ftir die Rader eingesetzt wird. Der 
Hydraulik-Hubzylinder ist mit seiner Kolbenstange in 
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Richtung der Traverse weisend auf diese aufgesetzt. 
Mit dem GehSuse des Hubzylinders sind eine oder zwei 
Seilrollen verbunden, eine oder zwei weitere Seilrollen 
sind am Ende der Kolbenstange angebracht. Ober diese 
5 Seilrollen ist ein Seil gefiihrt, wobei dieses mit sei- 
nem einen Ende am GehSuse des Zylinders befestigt ist 
und am anderen Ende den Haken tragt. Wird die Kolben- 
stange aus dem Zylinder herausgefahren, so verkurzt 
sich das Seil entsprechend der ubersetzung und der 
10 Grabstein wird angehoben. Zum Absenken wird der Kol- 

ben entleert und die Kolbenstange in den Zylinder ein- 
gefahren. 

Alle Bedienungselemente, sowohl diejenigen fur den 
15 Antrieb der Rader, als auch gegebenenfalls diejenigen 
fiir die Seilwinde, kSnnen am Ende der Deichsel, jeder- 
zeit gut erreichbar, angeordnet sein. 

¥eitere Einzelheiten vmd Merkmale der Erf indung erge- 
20 ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Aus- 
fUhrungsbeispiels anhand der Zeichnung. In der Zeich- 
nung zeigt 

Fig. 1 eine Anslcht der Langsseite der Kran- und 
25 Transportvorr ichtung , 

Fig. 2 eine Ansicht auf die Querseite bzw. den Trage- 
rahmen der Transportvorrichtung nach B'ig. 1, 

30 Fig. 3 einen Schnitt gemaB der Schnittlinie III-III 
in Fig. 2, 

Fig. 4 die Kran- und Transportvorrichtung in einer 

Stellung uber der Ladeflache eines Lastkraft- 
35 wagens, 
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Fig. 5 die Verladung der Kran- und Transportvorrich- 
tung auf einen Kleinlastwagen, 

Fig. 6 die auf dem Kleinlastwagen nach Fig. 5 liegen- 
5 de Kran- und Itansportvorri chtung in einer 

Draufsicht, 

Fig. 7 eine Ansicht auf die Langsseite einer gegen- 
uber der Kran- und Transportvorri chtung nach 
1 0 den Fig. 1 bis 6 abgewandelten Ausfuhrungsform 

einer Kran- und Transportvorri chtung, die un- 
ter anderem einen Hydraulik-Antrieb aufweist 
und 

15 Fig. 8 eine Ansicht auf die Querseite der Kran- und 
Transportvorri chtung , wobei diese auf einem 
PKW-Transportanhanger steht. 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Kran- und Trans- 

20 portvorrichtung 1 weist zwei gleichartig aufgebaute 
Tragerahmen 2 axif , die an ihrem einen, oberen Ende 3 
tiber eine Traverse 4 miteinander verbunden sind. Auf 
die Traverse 4 ist eine auf Rollen 5 lauf ende Lauf- 
katze 6 aufgesetzt, in der eine kleine, nicht naher 

25 dargestellte Seilwinde mit dem Aufhangehaken 7 unter- 
gebracht ist. Die Laufkatze 6 ist an der Traverse 4 
feststellbar. Die Seilwinde kann per Hand oder Uber 
einen Elektromotor betrieben werden. Hierbei kann der 
Strom von einer 24 V- oder 12 V-Batterie entnommen 

30 werden, die an der Iransportvorrichtung befestigt ist. 
Diese Batterie kann wahrend des Transportes der Vor- 
richtung auf einem Kleinlastwagen iiber die elektrische 
Anlage des Fahrzeuges geladen werden. Es ist auch eine 
elektrische Versorgung der Seilwinde iiber ein an dem 

35 Transportfahrzeug oder an einem Transport anhanger an- 
geschlossenes Versorgungskabel entsprechender Lange 
moglich. 
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Jeder der Tragerahmen 2 (siehe Fig. 2) weist zwei ver- 
tikale Holme 8 auf t die im Bereich der Enden eines 
unteren Tragers 9 in diesem Ausfiihrungsbeispiel 
schwenkbar befestigt sind. Diese vertikalen Holme 8 
5 laufen zur Traverse 4 hin aufeinander zu, so daB sie 
zusammen mit dem unteren Trager 9 ein Dreieck bilden. 
An dem oberen Ende des Tragerahmens 2 bzw. an dem 
oberen Ende der vertikalen Holme 8 ist ein VerstSr- 
kungsteil in Form eines U-formigen Biigels 10 aufge- 
10 setzt, zwischen dessen Schenkel die Traverse 4 aufge- 
nommen wird. In diesem Ausfiihrungsbeispiel sind fur 
die Traverse 4 zwei schmale, im Querschnitt recht- 
eckformige, nebeneinandergelegte Profiltrager 11 ver- 
wendet, urn eine hohe Steifigkeit der Traverse 4 zu 

15 erzielen. Die Traverse 4 wird mit einem Schnellver- 

i. 

schlufi in Form von zwei Spannschrauben 12 in dem 
U-farmigen Biigel 10 festgeklemmt. Zum Verschieben der 
Traverse 4 oder zum Zerlegen der Kran- und Transport- 
vorrichtung sind lediglich die Spannschrauben 12 zu 
20 ISsen. Eine zusatzliche f horizontale Verstrebung 13 
in etwa der Mitte der vertikalen Holme 8 versteift 
zusatzlich den Tragerahmen 2. 

An den unteren Tragern 9 d^des Tragerahmens 2 sind 
25 Jeweils zwei Rader 14 mit vertikaler Drehachse 15 in 
einer Gabel 16 befestigt • Die beiden Rader 14 des 
einen Tragerahmens lassen sich tiber eine Deichsel 17 
lenken, wozu die beiden Rader 14 miteinander in Lenk- 
verbindung stehen. Hierfur sind auf den vertikalen 
30 Achsbolzen 18 unterhalb des unteren Tragers 9 Ketten- 
rader 19 aufgesetzt, ttber die eine Steuerkette 20 ge- 
fiihrt ist. In die Steuerkette 20 greift ein weiteres 
Kettenrad 21 ein f das am unteren Ende der drehbaren 
Deichsel 17 angeordnet ist. Die Steuerkette 20 wird 
35 durch zwei Spanner 22 in sicherem Eingriff mit dem 
weiteren Kettenrad 21 gehalten. Sie kann aller dings 
auch auf der gegeniiberliegenden Seite des weiteren 
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Kettenrades 21 (siehe Fig. 3) gefiihrt werden, wobei 
sich dann die Spanner 22 erttbrigen. Je nach Stellung 
der Deichsel 17 konnen die Rader 14 gelenkt werden. 
Die Deichsel 17 weist auBerdem ein Gelenk 23 zwischen 
5 dem Deichselbolzen 24 und der Deichselverlangerung 25 
auf . Anstelle eines Handgriffes 26 kann an der Deich- 
selverlangerung 25 auch eine Anhangekupplung fttr ein 
Fahrzeug angesetzt sein. 

10 Auf den unteren Tragern 9 der Tragerahmen 2 liegen 
zwei Querholme 27 auf, die gegen Verschieben durch 
kleine Vinkel gesichert sind. Diese Querholme 27 bil- 
den eine Auflageflache fiir Lasten, die zum Transpor- 
tieren mit der Seilwinde darauf abgesetzt werden kon- 

15 nen. Urn beispielsweise eine Grabplatte iiber einem Grab 
abzusetzen, werden die Querholme 27 aus den Tragerah- 
men 2 herausgenommen f so daB sie zwischen den Trage- 
rahmen 2 der Platte ungehindert abgesenkt werden kann* 
Zum Fahren der Transportvorrichtung 1 sind die Quer- 

20 holme 27 zusatzlich verschraubbar. 

Zum Aufnehmen einer Last von einem Lastkraftwagen 28 
werden ebenf alls die Querholme 27 von der Kran- und 
Transportvorrichtung 1 abgenommen. Die Transportvor- 

25 richtung 1 kann dann f wie in Fig. 4 dargestellt 1st, 
tiber die Ladeflache 29 des Lastkraftwagens 28 gefahren 
werden, wobei die Tragerahmen 2, mit entsprechendem 
Abstand an der Traverse 4 angeordnet f seitlich des 
Fahrzeuges 28 fahren konnen. Die an der Laufkatze 6 

30 mittels Seilen oder dergl. angehangte Last kann dann 
von dem Lastkraftwagen 28 heruntergehoben und direkt, 
ohne sie umsetzen zu miissen, an Ort und Stelle gefah- 
ren werden. 

35 Auf der einen Seite jedes Tragerahmens 2 ist an den 
vertikalen Holmen 8 eine Laufrolle 30 an den auBeren 
Seiten der Kran- und toansportvorrichtung 1 iiberste- 
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hend bef estigt. Diese Laufrollen 30 sind in etwa der 
Hohe der Oberkante der Bordwande 31 des Lastkraftwa- 
gens 28 angeordnet. Urn die Kran- und Transportvor- 
richtung 1 auf dem Lastkraf twagen 28 zu befSrdern, 
wird sie Zunachst seitlich neben den Lastkraf twagen 
28 geschoben. Sie wird dann in Richtung des Last- 
kraftwagens 28 gekippt, wie in Pig. 5 dargestellt 
ist. Dabei greifen die Laufrollen 30 in die vordere 
Bordwand 32 und die hintere Bordwand 33 ein. An- 
schlieBend wird die Kran- und Transportvorrichtung 1 
an den Radern 14 angehoben und in Richtung des Pfei- 
les 34 in Fig. 5 in eine horizontale Lage geschwenkt. 
Hlerzu ist nur ein geringer Kraftaufwand notwendig, 
da sich das Gewicht der Kran- und Transportvorrich- 
tung 1 in horizontaler Lage beidseitig der Laufrollen 
30 etwa kompensiert. In horizontaler Lage Vann dann 
die Transportvorrichtung 1 auf den auf der vorderen 
Bordwand 32 und der hinteren Bordwand 33 gefiihrten 
Laufrollen 30 tiber die LadeflSche 29 geschoben werden, 
wie es in Fig. 6 in einer Draufsicht zu sehen ist. Mit 
der strichpunktierten Linie 35 in Fig. 6 ist das Fah- 
rerhaus des Lastkraftwagens 28 angedeutet. Dadurch, 
daB die Kran- und Transportvorrichtung 1 auf den Bord- 
wanden aufliegt, verbleibt auf der Ladeflache 29 ge- 
ntigend Platz, einen Grabstein Oder eine Grabstein- 
platte zu transportieren. 

Um die Kran- und Transportvorrichtung 1 in der Hohe 
verstellen zu kSnnen, sind die Tragerahmen 2 an ihrem 
oberen Ende stufenweise verstellbar ausgebildet. Die 
vertikalen Holme 8 kSnnen auseinandergezogen werden 
und sind in den einzelnen Stellungen mit einem Bolzen 
36 verriegelbar. Der linke vertikale Holm 8 in Fig. 2 
ist im Bereich seiner Verstellung so verlangert, daB 
die Laufrolle 30 beim Verlangern des Tragerabmens 2 
mit verschoben wird. Damit sich die Holme 8 bei der 
Verstellung auseinanderschieben lassen, sind sie an 
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dem unteren Trager 9 schwenkbar angebracht. Ebenso 
ist die zusatzliche horizontale Verstrebung 13 an 
Schrauben 37 losbar und kann in Langlochern verscho- 
ben werden. Die Laufrolle 30 kann in dieser Weise 
einfach in der HShe verstellt und somit der HShe 
der Bordwand 31 eines Lastkraftwagens 28 angepaBt 
werden. 

Die in den Fig. 7 und 8 dargestellte Kran- und Trans- 
portvorrichtung 1 weist einen vertikalen Holm 39 auf , 
der mittig zwischen den^RSdern 14 an dem unteren Tra- 
ger 9 angeordnet ist. Der vertikale Holm 39 ist aus 
zwei ineinander geschobenoiRohrei40, 41 aufgebaut, 
wobei der AuBendurchmesser des oberen Rohres 41, an 
dem die Traverse 4 befestigt ist, dem Innendurchmes- 
ser des unteren Rohres 40 entspricht. Das obere Rohr 
41 wird durch einen Bolzen 42, der auf dem Rand des 
unteren Rohres 40 aufliegt, gehalten. Wahlweise kann 
der Bolzen 42 in verschiedene Bohrungen eingesteckt 
und somit die HShe der Traverse 4 vergndert werden. 
Weiterhin ist es m6glich, nach LSsen einer in den 
Figuren nicht dargestellten Arretierung, die Rader 
14 eines der Tragerahmen 39 gegenUber der Traverse 4 
in Richtung des Pfeiles 43 zu verdrehen. Diese Dreh- 
moglichkeit kann beim Fahren der Kran- und Transport- 
vorrichtung urn enge Wegbiegungen oder in engen Grab- 
wegen von Vorteil sein. Die beiden ineinander gefuhr- 
ten Rohre 40, 41, in diesem Fall mit Kreisquerschnitt, 
wirken dann als Drehgelenk. Beim Drehen des Trage- 
rahmens 38 gleitet der Bolzen 42 auf dem Rand des 
unteren Rohres 40. An S telle dieses Bolzen-Lagers 
kann ein anderes Drehlager eingebaut werden. 

Jewells ein Rad 14 jedes Tragerahmens 38 wird iiber 
einen Bydraulik-Motor 44 angetrieben. Dieser Motor 
44 ist seitlich an der Rad-Gabel 16 angeordnet und 
treibt das Rad 14 direkt Uber die Radachse an. Die 
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Motoren 44 werden von einer Oldruckpumpe 45 versorgt, 
die ihrerseits von einem kleinen Verbrennungsmotor 
angetrieben wird. Glpumpe 45 und Verbrennungsmotor 
46 sitzen seitlich neben dem unteren Trager 9 des 
5 Trager ahmens 38. 

Die Rader der Kran- und Transportvorrichtung werden 
in der Ausfiihrungsform nach den Fig. 7 und 8 durch 
eine auf die Drehachse 15 eines Rades 14 aufgesetzte, 
10 in verschiedenen Stellungen einrastbare Deichsel 47 
gedreht. In Fig. 8 ist die Deichsel 47 seitwarts, im 
rechten Winkel zur Traverse 4 eingerastet, in Fig. 7 
weist sie in eine dazu um 90° gedrehte Stellung. 

15 Wie aus Fig. 7 ersichtlich ist, weist die Hubeinrich- 
tung einen Hydraulik-Hubzylinder 48 avif , der oberhalb 
der Traverse mit seinem Kolben 49 in deren Richtung 
weisend f angeordnet ist. Das Seil 50 mit dem Haken 7 
ist tiber Seilrollen 51 gefxilirt, die an dem Gehaxise 52 

20 des Hydraulik-Hubzylinders 48 und am Ende von dessen 
Kolbenstange 49 drehbar befestigt sind. Wird der Kol- 
ben betatigt, so werden die Seilrollen 51 auseinander- 
geschoben, das dariiber mehrfach gefiihrte Seil 50 ver- 
kiirzt und der Haken 7 angehoben. Beim Einziehen des 

25 Kolbens 49 in den Zylinder 48 verlangert sich das Seil 
50 entsprechend und der Haken 7 wird gesenkt. 

Am Ende der Deichsel 47 sind fur den Hydraulik-Antrieb 
der Rader 14 und den Hydraulik-Hubzylinder 48 Be die- 
30 nungshebel 53 gut erreichbar vorgesehen. Sie konnen 

von der Person, die die Kran- und Transportvorrichtung 
1 mit Hilfe der Deichsel lenkt, jederzeit bedient wer- 
den. 

35 Die Traverse 4 ist mittels Schrauben 54 an dem einen 
Tragerahmen 38 fest eingespannt, wahrend die andere 
Seite in einem Rollenlager 55 mit Rollen 56 verschieb- 
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bar gefiihrt ist. Der Tragerahmen 38 mit dem Rollen- 
lager 55 kann, nach LSsen einer Feststellschraube 57, 
durch Betatigen einer der Hydraulik-Motoren 44 entlang 
der Traverse 4 verschoben und der Abstand zwischen den 
5 beiden Tragerahmen 38 vergrofiert Oder verkleinert wer- 
den. Ein Anschlag 58 verhindert, dafi das Rollenlager 
55 von der Traverse 4 gleitet. 

Zwischen den Tragerahmen 38 ist eine vertikale Fixier- 
10 Traverse 59 ISsbar befestigt, die zwei verschiebbare 
und feststellbare Klemmbacken 60 tragt. Der Grabstein 
wird beim Transport zwischen diese KLenmbacken 60 fest- 
geklemmt; ein Schwanken des Grabsteines wird dadurch 
verhindert. 

15 

Die in Fig. 8 dargestellte Kran- und Transportvorrich- 
tung 1 steht zum Transport iiber groBe Entfernungen auf 
einem PKW-Transportanhanger 61. Zum leichteren Auf- 
fahren der Kran- und Transportvorrichtung auf den EKW- 
20 Anhanger 61 sind Laufschienen mit dem Boden des Anhan- 
gers verschraubt. Sie sorgen auch fur einen sicheren 
Stand der Kran- und Transportvorrichtung 1 wahrend des 
Transposes . Vorteilhaft weist der PKW-Anhanger 61 
seitliche Staukasten 63 auf. 
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Patentanspriiche : 


1. Vierradrige, lenkbare Kran- und Transportvorri ch- 
tung, insbesondere zum Transport von Grabs teinen 
5 und Grabsteinplatten, mit einer Hebevorrichtung, 

dadurch gekennzeichnet, dafl jeweils an dem einen 
Ende zweier vertikaler Tragerahmen (2; 38) losbar 
eine horizontal verlaufende die Tragerahmen (2; 38) 
verbindende Traverse (4) angeordnet ist, die als 

10 Hebevorrichtung eine Laufkatze (6) mit einer Seil- 

winde tragt, wobei der Abstand der Tragerahmen 
(2; 38) als obere Grenze etwa 4,00 m und die Hohe 
der Tragerahmen (2; 38) maximal 2,50 m betragt, und 
dafi an dem anderen Bade jedes Tragerahmens (2; 38) 

15 zwei jeweils urn 360° drehbare Rader (14) befestigt 

sind, wobei mindestens die Rader (14) eines Trage- 
rahmens (2) tiber eine Deichsel (17; 47) steuerbar 
sind. 


20 2. Kran- und Transportvorri chtung nach Anspruch 1 f 
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei Tragerahmen 
(2) im Bereich des anderen der Traverse (4) gegen- 
tiberliegenden Endes mit zwei abnehmbaren eine Ab- 
senkflSche bildenden Querholmen (27) verbunden sind. 

25 

3. Kran- und Transportvorrichtimg nach einem der An- 
spriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Traverse (4) an den Tragerahmen (2; 38) verschieb- 
bar angeordnet ist. 

30 

4. Kran- und Transportvorri chtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Traverse (4) mit einem SchnellverschluB an den Tra- 
gerahmen (2; 38) feststellbar ist. 
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5. Kran- und Transportvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der SchnellverschluB 
durch einen U-formigen BUgel (10) am Ende (3) des 
Tragerahmens (2) gebildet wird, wobei durch die 

5 Schenkel des U-formigen BUgels (10) eine Spann- 

schraube (12) des Schnellverschlusses gefiihrt 
ist. 

6. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
10 AnsprUche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 

jeder der Tragerahmen (2) zwei von dem Ende mit 
den Radern (14) zu dem Ende (3) mit der Traverse 
(4) hin aufeinander zulaufende vertikale Holme (8) 
aufweist. 

15 

7. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tragerahmen (2j 38) hShenverstellbar ausgebildet 
sind. 

20 

8. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 7$ dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rader (14) feststellbar sind. 

25 9. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Deichsel (17) in eine Steuerkette (20) ein- 
greift, die ttber auf die Lenkachse (15) der Rader 
(14) aufgesetzte Kettenrader (19) gefUhrt,eine 

30 Lenkverbindung zwischen den Radern (14) herstellt. 

10. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
wesentliche Teile der Vorrichtung aus Aluminium- 
35 Profil bestehen. 
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11. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
an der einen Seite jedes Tragerahmens (2) eine 
Laufrolle (30) angeordnet ist. 

5 

12. Kran- und Transportvorrichtung nach Anspruch 6 
und 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Laufrolle 
(30) etwa mittig an der AuBenseite des einen der 
vertikalen Holme (8) angeordnet ist. 

10 

13. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dafl 
ein mittlerer Abstand der Tragerahmen (2; 38) von 
2,6 m durch einen Anschlag an der Traverse (4) 

15 festgelegt ist. 

Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hohe der Vorrichtung von der Laufebene der 
RSder (14) bis zur Oberkante der Traverse (4) 
1,9 m betrSgt. 

Kran- und Transportvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Traverse (4) ein- 
seitig an einem der Tragerahmen (2; 38) fest an- 
gebracht ist, die andere Seite in einem Rollen- 
lager (55) des anderen Tragerahmens (2; 38) ver- 
schiebbar gelagert ist. 

30 16. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 5, 7 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragerahmen (38) einen verti- 
kalen, senkrecht zur Radachse verlaufenden Holm 
(39) aufweisen, wobei am Ende dieses Holms (39) 

35 die Traverse (4) angeordnet ist. 


14. 

20 


15. 

25 
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17. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
mindestens einer der Tragerahmen (38) urn eine 
senkrechte Achse mittig zwischen den beiden Ra- 
dern (14) drehbar angeordnet ist. 

18. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dafl 
mindestens ein Rad (14) von einem der beiden 
Tragerahmen (2; 38) Uber einen Motor (44) ange- 
trieben wird. 

19. Kran- und Transportvorrichtung nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb min- 
destens eines Rades (14) Uber einen Hydraulik- 
Motor (44) erfolgt. 

20. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Deichsel (47) auf die Lenkachse (15) eines 
Rades (14) aufgesetzt ist. 

21 . Kran- und Transportvorrichtung nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Deichsel (47) in 
verschiedenen Stellungen einrastbar ist. 

22. Kran- und Transportvorrichtung nach Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Deichsel (47) in 
einer Stellung parallel zur Traverse (4) und in 
einer Stellung im Winkel von 90° dazu einrastbar 
ist. 

23. Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen den beiden Tragerahmen (2; 38) eine 
horizontale Fixier-Traverse (59) angeordnet ist, 
die zwei verschiebbare Klemmbacken (60) tragt. 
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Kran- und Transportvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 "bis 23 f dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Laufkatze (6) einen Hydraulik-Hubzylinder 
(48) aufweist, an dessen Kolben (49) Seilrollen 
(51) befestigt sind, uber die das Seil (50) mehr- 
fach gefuhrt ist. 

Kran- und i^ansportvorrichtving nach einem der 
Anspriiche 18, 19 und 24, dadurch gekennzeichnet, 
dafi Bedienungselemente (53) fur den Antrieb der 
Rader (14) und gegebei enf alls fur den Hydraulik- 
Hubzylinder (48) am Ende der Deichsel (47) ange- 
ordnet sind* 
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